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Hilzingen, 15.02.2018

Antrag zur Verbesserung der Barrierefreiheit und Sicherheit der Wege fur FuRgénger und
Radfahrer innerhalb Hilzingen

Sehr geehrter Herr Biirgermeister Metzler,
Sehr geehrte Kolleginnen und Kollegen des Gemeinderats,

gerade fir Kinder und éaltere Menschen ist die Méglichkeit, alltdgliche Wege zu FuR oder mit
dem Fahrrad erledigen zu kénnen, eine wichtige Voraussetzung zur Teilnahme am
gesellschaftlichen Leben. Fehlende sichere und bequeme Wege fiir das Gehen,
Fahrradfahren oder die Fortbewegung mit Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen
benachteiligen insbesondere Kinder, Familien, Menschen mit Mobilitatseinschréankungen und
Senioren in ihrer Mobilitat und Lebensqualitat.

In den vergangenen Wochen haben wir mit Burgern von Hilzingen mehrfach dieses Thema
diskutiert. Daraus ergaben sich zahlreiche Anregungen und Hinweise, an welchen Stellen
Handlungsbedarf besteht.

1. Der Bereich der Hauptstralie vom "Spitz” bis zum Zwinghofplatz ist fur Fahrradfahrer
unibersichtlich und geféhrlich. Gerade durch die vielen parkenden Autos entstehen oft
geféhrlich Situationen. Es wére zu priifen, ob es mdoglich ist einen Radweg hinter die
Parktaschen zu legen.

Eine besonders kritische Stelle befindet sich im Bereich der SchloRkurve durch die dortige
Parkplatzsituation. Eine Verbesserung dieser Situation kénnte geschaffen werden, wenn der
FuRBweg durch den SchloRpark vom Eingang "Néahstuble" am Rathaus und Parkplatz vorbei
fir Radfahrer freigegeben wiirde.

Im Bereich in H6he "Im Spitz" befindet sich eine &hnliche Situation durch die dort parkenden
Fahrzeuge entlang der HauptstraRe. Auch hier kommt es des Ofteren zu gefahrlichen
Verkehrssituationen fur Autofahrer und Radfahrer.

Auch fur FuBganger bieten die FuBwege entlang der Hauptstrasse massenhaft Stolperfallen
durch den beschadigten Asphalt und zahlireiche Unebenheiten.

Der Ubergang vom Pfarrer-GeiBler-Haus tber die Peter-Thumb-StraRe ist zu breit und fir
FuRg&nger ein zu langer Weg im Strallenbereich.

2. An der L190 Gottmadingerstrae bis in die Richtungen nach Riedheim (Riedheimerstralie)
und Duchtlingen (Duchtlingerstra3e) gibt es keinen Radweg innerorts. Hier wére zumindest
ein Radschutzstreifen auf der StraRe wilnschenswert. Teilweise gibt es eine solche Losung
auf der L190 in Gottmadingen in der Hilzingerstraie bereits seit langem.

Ein FuRgangeribergang, insbesondere auch fiir Schiiler der Peter-Thumb-Schule, ist in
Héhe des Parkplatzes erforderlich. Hier queren viele Menschen an einer uniibersichtlichen
Stelle die StralBe auf ihrem Weg zum Netto oder zur Hegau-Halle.



3. Der Radweg von Duchtlingen endet am Ortseingang Hilzingen. Fur Radfahrer ist der
Bereich der S-Kurve L190 eine besonders kritische Situation. Hier solite eine Ldsung fur die
Fortfihrung des Radwegs gefunden werden.

4. Nach wie vor unbefriedigend ist die Situation in der Dietlishoferstrafle. Durch parkende
Autos und Bushaltestelle entstehen laufend uniibersichtliche Verkehrssituationen. Fir
Radfahrer fehlt hier ebenfalls ein geeigneter Radweg. Eventuell wére hier eine gemeinsame
Nutzung der FuBgangerwege durch Radfahrer und FuRganger moglich.

Die Bushaltestelle sollte von der DurchgangsstraRe wegverlegt werden in den Bereich des
Hegau-Hallen Parkplatzes.

Ein Ubergang fur FuRganger zum Edeka fehlt ganzlich.

5. Vom neuen Wohngebiet beim Steppbachwiesle fehlt ein durchgéngig barrierefreier
befestigter FuBweg bis zum Anschluss beim Freibad. Ein Teil des FuRwegs kénnte tiber den
Fahrradabsteliplatz des Freibads gefiihrt werden.

Entlang der Gemeindeverbindungsstrae von Hilzingen nach Riedheim fehlt ein Radweg.
Auf dieser Stralle sind immerhin 100 km/h zuldssig.

4. Entlang der Muhlenstrafe gibt es eine besonders kritische Stelle im Bereich der Kurve, die
fir FuRganger gefahrlich werden kann. Der FuBweg endet hier einseitig und verengt sich
enorm. Unter Umstanden waére hier auch die Verlegung des FuBwegs auf die
gegenuberliegende Stralenseite sinnvoller.

5. Die Kreuzung Trottengasse/Hohentwielstraf3e ist mit ihrer derzeitigen Verkehrsregelung
fur alle Verkehrsteilnehmer (Autofahrer, FuBgénger, Radfahrer) gleichermaflen schwierig.
Oft stehen 4 Autos gleichzeitig an der Kreuzung, dazwischen Radfahrer und Fugénger,
insbesondere Schiiler aus den dortigen Wohngebieten. Eine eindeutige Vorfahrtsregelung
durch Vorfahrtsberechtigung fur die Trottengasse wére hier sicher sinnvoll. Ein
FuBgangeruberweg in unmittelbarer Ndhe der Kreuzung ist ebenfalls sinnvoll. Auch die
Parksituation an der Postfiliale in der Hohentwielstrale ist nach wie vor kritisch fur den
dortigen Verkehr, da viele Autofahrer trotz Sperrfliche im vorderen Kreuzungsbereich
parken.

6. In der Roseneggstrafie sind 30 km/h zulassig. Durchfahrenden Fahrzeugen fallt dies
jedoch oft erst spat auf. Auch die Rechts-vor-Links-Regelung an den Kreuzungen findet
wenig Beachtung. Durch das Anbringen von Haltelinien an den jeweiligen QuerstraRen

wurde der Verkehr automatisch verlangsamt und die Situation verdeutlicht.

7. Die Kreuzung RandenbahnstraRe/ Hinter Buhl ist fur alle Verkehrsteilnehmer sehr
uniibersichtlich. Ein FuBgéngertberweg zum Friedhof fehlt um einen sicheren Ubergang zu
ermoglichen.

8. Auf der Gemeindeverbindungsstrae von der Hohentwielstrale nach Twielfeld gilt eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h. Gerade im Bereich vor der Autobahnbriicke, wo
der Radweg in die Strae fiihrt sind 70 km/h zu schnell und sollte zum Schutz der Radfahrer
reduziert werden.

9. Immer wieder gibt es von Biirgern Beschwerden, dass Hecken, Straucher und Baume zu
weit in den Gehwegbereich hineinwachsen und von den Anwohnern nicht ausreichend
zuriickgeschnitten werden. AuBerdem gibt es auf vielen Gehwegen Stolperfallen durch
beschéadigte Stellen im Asphalt und durch Wurzeln von Bdumen aus anliegenden Gérten,
sowie durch Absenkungen. Die Verwaltung sollte durch regelméRige Begehungen dies



kontrallieren, die Grundstiickseigentlimer auf die Behinderung hinweisen und Abhilfe
anordnen.

Die hier aufgefilhrten Problemstellung sind nicht abschlieBend zu sehen. Es handelt sich
lediglich um die Gefahren auf die uns die Biirgerinnen und Biirger aufmerksam gemacht
haben.

Fur viele Birger sind sichere Wege ein wichtiges Thema. Als Gemeinderat ist es unsere
Aufgabe die Probleme anzugehen und zu Iésen, die unsere Biirgerinnen und Biirger
bewegen.

Wir beantragen daher die Beratung im Gemeinderat und die Erarbeitung eines Konzepts

durch die Verwaltung wie barrierefreie und sichere Wege in Hilzingen zeitnah und
umfassend geschaffen und die angefiihrten Problemstellungen gelést werden kénnen.

Mit freundlichen GriiRen

Andrea Baumann
Barbara Kissmehl
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Verkehrssichernng

Kontrolle ist Pflicht

Fiir sichere Straien und Wege zu sorgen, zdhit zu den Aufgaben der Kammunen.
Um die erforderlichen Streckenkontrollen auf eine systematische Basis zu
stellen, sind der Aufbau einer funktionierenden Organisation und die prazise
Dokumentation der ausgefiihrien Tétigkeiten unerldsslich.

ie Pilicht zu Sireckenkontrolien im
DRahmen der Verkehrssicherungs-
: pilicht ergitst sich fir die Kommn-
neq als Strafienbaulastirdger im Rahanen
der éffentlich-rechilichen Dasemsvorsorge.
Die geltenden Maftstibe und Anforderun-
g werden im Wesentlichen durch die

Gesetzgebung und die Rechisprectung ge-
setzt. Die fiir die Verkehrsflicher: zustdn-
digen Gebietskirperschafien haben daranf
hinzowirken, dass die Verkehmieiloehroer
niicht za Schaden kommen. Das heifit aber
nicht, dass die Strafen frei von jeglichem
Schaden sein miissen,

KOMMUNALTECHNIK

Inshesondere die Erkennbarkeit, die Zu-
mutharkett und dis GioRe der Gevahiren-
quelte spiclen bel der Straflenkonwolie
eine wichtige Rolle, Anssagen wie . Eigen-
sorgfalt der am Verkebr teilnehmenden
Persenen” oder ,Strafen die vor sich sel-
ber warnen"” lassen erkennen, dass nicht
{iberall von elner indngellreien Situation
ausgegangen werden kanm.

UNFALLE UMD SCRADEN VERMEIDEN

Zu dem zu sichernden Verkehirsraum ge-
hort zusdtzlich zur Strale selbst auch die
unmittelbarc Umgebung. Der Umfang der
Verkehrssicherungspflicht steht dsbei in

 engem Zusanunenhang mit dem Typ und

dem Charakter der Surafe. Basonderz Art
und Anstuag der Benutzung stiwie die Ver-
kehusbedeutung spielen eine Ralle,

Dureh den Aufbau éiner funktionieren-
den Organisation lassen sich Schiden und
Unfélle vermeiden und zugleich Kosten-
eingparungen erziglen. Fiir die Durchiith-
rung einer effektiven Streckenkoniolle ist
der Aufbau einer dafiir zostindigen Or-
ganisation nnabdingbar. Jede Komnune
hat dafiir ein Kontrollsystern gemé eige-
ner Voraussetzungen und Anforderungen
aufzubauen,

Durch regelmifiige Kontrollen st dee
Zustand der Suaften, Wege und Platze zu
fibegpriilenn. Dabei sind drohende Gefah-
ren feztzustellen und zu heseitigen. Gege-
benenfalls muss die Beseitigung veranlasst
werden, Die Ar und Hiolighkeit der Kont
rollen richtet sich unter anderem nach der
Bedentung der jeweiligen Abschnitte und
deren Frequentierung,

Nach werbreiteter Auifassung ist eine
visuelle Priifung ausrelchend. Ob die Kot
trofle von einein Fahrzeug aus vorgenom-
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men werden kann, hingt von melreren
Faktoren ab. Es ist in jedem Falle zu ge-
wihzleisten, dass die mit den Kontrolten
beauftragte Persen sich nebety dem Verkehr
ioch in ausreichender Art und Weise ihrer
Hauptaufgabe, ndmlich der Kontrolle der
Verkehrssicherheit, widmen kann, Diese
diirfte zum Beispiel bet einer stark befah-
renen Haupéverkehrssirafle schwierig sein,

Ebenso gilt zo beachten, dass das Er-
kennex von sogenannten Beschadigungen
vmstrittener Art (zuwn Beispiel Durchros-
tungen vor Schilderbefestigungen} mig-
lich sein muss. Die Arl und Ausstatiung
der verkehrlichen Anlapgen des Baulast-
trigers spielt also sicher bei der Entschei-
dungsfindung eine zentzale Rolle,

Bei groflen Straenquerschnitten mit
entsprechenden Fahrbahnteitern und Ne-
‘benanlagen kann sogar eine mehrfache
Begehung erforderlich sein. Der hierfiir
erforderliche Zeitanfwand ist bei der Rou-
tenplanung einzukalkulieren.

INRIVIDUELLE INTERVALLE

Um.zu gewdhrleisten, dass alle Straen,
Wege und Plitze durch das Personal re-
gelmdBig kontroltied werden, ist ¢in Orga-
nisationsplan zu erstellen. Zum Nachweis
der Arbeiten sind entsprechende Doku-
mentationen zu fiithren.

Das zu erstellende Planwerk umfasst
alle Verkehrswege und muss diese entspre-
chend der jeweiligen Verkelwsbedeulung
in Listenform aulweisen: einzeln aufge-
filhrl und mit Angabe der individuellen
Kontrollintervalle, -

Bedingl durch elne Vielzahl von Fak-
torent kann zur Hiufigheit der Kottrellen
keine verbindliche recntssichere Vaorgabe
getroffen werden. Seitens der Kvmmunals

versicherer existieren dazu Empfehlungen,
die auf der Basis van zahlreichen gerichtli-.
chen Entscheidungen eatwickelt wurden,
Demnach ergeben sich untevschiedliche
Stufen mit unterschiedlichen Koptrollin:
tervallen. Der Turous reicht in der Regel
van mehnnals wéchentlich bis zu alle drei
bis sechs Monate,

Die folgende Aufstellung stellt beispiel-
haft eine Stufung der Prioritdlen dar, die
sieh an der Frequentietung und an dem
Gefdhrdungspolenzial orientiert. Sie dient:
dem besseren Verstindnis und ist keines-
falls als alleinverbindlich anzusehen,

1 Fufigingerzonen, Klassifizierte Straffen,
Hauptverkehrsstraten: Kontrolle melir-
mals pro Woche bis zweiwdchentlich

2 Sammelstralien, GewerbeerschliePungs-
straffen: Kontrolle alle zweal bis vier
Wochen

-3 WohnstraBen, Wohnwege: Kontrolle

manatlich bis zweimonatlich

4 Wirtschafiswege: Kontrolle zweimonat-
lich his quartalsweise

Bei der Durchfiihrung von Streckenkontrol-
ten spielen auch Dienstanweisungen eine
wichtige Rolle. Tn solchen Anweisungen ist
genau testzulegen, wer i welcher Weise
was genau zu kontrollieren hat. Musiey-
dienstanweisungen der Komprunalversi-
cherer erleichtern den Aufbau und geben
Hillestellung bei der Schialfung dieser An-
weisungen, Bs ist auch zu kldcen, ob und
wie gegebenenialls Acbeiten auflechalb der
reguliren Dienstzeilen auszufithren sind
(Rufbereitschaft). Die Anweisungen sind
sorpfiltig 20 verfassen und oo allen Be-
teiligten zn beachten. Berad Mende

‘Fechnik & Innovation

£} SEMINARE

Der Aulor Bernd Meade gibt am

25, April 2018 in Berlin el Ssminar mit
dem Titel ,Die. Praxis der Abgrenzung
von Investilionen snd Instandhaltungen
ie Bezug auf das Strafiervermagen”,
Ein weiteres Seminar von Mende baim
Kommunsaten Bildungswerk Rerflin
(wwv kbw.de} am 15, Juni heschafig
sich mit dem Thema StraBenauf-
briche - kommunale MaBnahsmen zur
Qualltatsverbasserung”.

Am 16, Juni referiert Mende in Berfin
fiber das Thema Strafenkentrollen

2ur Einhaltung der Verkshrssicherungs-
plicht ~ effeldive Organisation der
Durchfiihung”.

@ ONLINE

Weitare infermationen zur Fishing von
Kontmi [biickem und 20m Nutzen von
IT-Lésungen in der Verkefirssicherung
bielst die Langfassung dieses Raitrags:
wowtrefipuakt-bommune.de >
Themen = Teghiik end Innovativn

# DER AUTOR

Bernd Mende ist geachaftafihrender
Gesallschatter dur Gesellschaft fir
kommunale tnfrastrukctur {Ge-Komm) in
Melle {mendeBge-komm.de}
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