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Fortschreibung des Lérmaktionsplanes der Stufe 3 fiir die Gemeinde Hilzingen

- Vorstellung und Billigung des Fortschreibungsentwurfes (Musterplanbericht)
vom 14.01.2021

- Beschlussfassung iiber die Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager
offentlicher Belange nach § 47 d BImSchG

Die Gemeinde Hilzingen ist gemé&B § 47e Abs. 1 des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(BImSchG) i.V.m. § 8 Abs. 5 der Immissionsschutz-Zusténdigkeitsverordnung fiir Baden-
Wiirttemberg (BImSchZuVO) zusténdig fiir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes innerhalb
des Gemeindegebietes. Sie hat hierzu im Jahr 2016 bereits einen Larmaktionsplan der Stufe
2 erstellt.

Mit Verdffentlichung der Ergebnisse der Larmkartierung durch die Landesanstalt fiir Umwelt
Baden-Wiirttemberg (LUBW, Stufe 3) im Dezember 2018 und aufgrund des Schreibens des
Ministeriums fir Verkehr Baden-Wiirttemberg vom 29.01.2019, sind alle Kommunen mit
mehr als 50 Betroffenheiten tiber 55 dB(A) Loen bzw. 50 dB(A) Luight verpflichtet, ihren
Larmaktionsplan zu lberpriifen bzw. fortzuschreiben. Dies trifft fiir die Gemeinde Hilzingen
zu.

In seiner am 13.10.2020 hat der Gemeinderat die Verwaltung damit beauftragt, das
Verfahren zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes nach § 47d BImSchG einzuleiten
(Aufstellungsbeschluss). Die Uberpriifung des kommunalen Larmaktionsplans durch das
beauftragte Ingenieurbiiro Rapp Trans AG hat nunmehr ergeben, dass eine Uberarbeitung
des bestehenden Larmaktionsplanes der Gemeinde Hilzingen nicht notwendig ist. Somit kann
der kommunale Larmaktionsplan mit Hilfe des LUBW-Musterplanberichtes fortgeschrieben
werden.

Auch bei der Fortschreibung von Larmaktionsplédnen ist die Mitwirkung der Offentlichkeit
gemadB § 47 d Abs. 3 BImSchG vorgeschrieben. Fiir die Dauer von mindestens vier Wochen
muss der Musterplanbericht 6ffentlich ausgelegt werden.

Eine Umsetzung der im ersten Larmaktionsplan der Gemeinde Hilzingen aus dem Jahr 2016
beschlossenen MaBnahmen wird weiterhin angestrebt. Bereits vorhandene und der
Verwaltung vorliegende Larmbeschwerden von Anwohnern aus der ZwinghofstraBe sind im
vorliegenden Entwurf des LUBW-Musterplanberichts eingearbeitet bzw. beriicksichtigt.




Beschlussvorschlag:

1. Der Entwurf zur Fortschreibung des Larmaktionsplans (LUBW-Musterplanbericht) wird in
der Fassung vom 14.01.2021 gebilligt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG) erforderliche Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager offentlicher Belange
durchzufiihren.

Anlagen: )
- Kurzbericht zur Uberpriifung des LAP vom 14.01.2021, Rapp Trans AG

- Entwurf des LUBW-Musterplanberichts zur Fortschreibung des LAP vom 14.01.2021, Rapp
Trans AG

Hilzingen, 21.01.2021
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Sachgebietsleiter Bauverwaltung Blrgermeister
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Gemeinde Hilzingen

Uberpriifung des Larmaktionsplan vom 13.12.2016

1 Aufgabenstellung

Der Technische und Umweltausschuss der Gemeinde Hilzingen hatte am 13.12.2016 einen
kommunalen Ldrmaktionsplan mit verschiedenen LarmminderungsmaBnahmen beschlossen.
Die Gemeinde Hilzingen ist nun nach Veroffentlichung der landesweiten Larmkartierung der
LUBW, Stufe 3 (Dezember 2018) verpflichtet, ihren kommunalen Larmaktionsplan zu iber-
prifen und fortzuschreiben. Neben den Ergebnissen der landesweiten Kartierung ist der ak-
tuelle Kooperationserlass vom 29. Oktober 2018 zu beriicksichtigen. Dieser Kooperationser-
lass beinhaltet u.a. eine Absenkung der Grenzwerte fiir straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen wie auch eine Verlagerung der Entscheidungskompetenzen hin zu den Kommu-
nent,

Das Schreiben des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg vom 29. Januar 2019 kon-
kretisiert die Aufgabe: ,Die Veroffentlichung der aktuellen Lirmkarten stellt einen Anlass zur
Uberpriifung bestehender Larmaktionspléne dar. Dies gilt auch dann, wenn die Aufstellung
oder die letzte Uberpriifung eines Larmaktionsplanes vor weniger als funf Jahren erfolgte. Es
ist unter Einbeziehung der Offentlichkeit zu priifen, ob sich aus der neuen Kartierung relevan-
te Anderungen ergeben haben, die eine Uberarbeitung des bestehenden Plans erforderlich
machen. Auch wenn die Uberpriifung ergibt, dass eine Uberarbeitung des bestehenden Plans
nicht notwendig ist, ist das Ergebnis der Uberpriifung zu dokumentieren und als Fortschrei-
bung des bestehenden Plans per Musterbericht erneut zu ibermitteln.

In Anlehnung an den Anhang V Nr. 1 letzter Anstrich der Richtlinie 2002/49/EG sollen bei der
Uberpriifung des bestehenden Larmaktionsplans die nachfolgend genannten Punkte betrach-
tet werden:

e Relevante Anderungen der Lérmsituation

¢ Relevante Anderungen der Larmeinwirkungen

e Anderungen in der Bewertung von Larmproblemen und Larmauswirkungen
e Analyse zum Stand der Umsetzung von MaBnahmen

e Entwicklungen der Betroffenheiten

¢ Hemmnisse und Optimierungsmaéglichkeiten

e Schlussfolgerung fiir die Fortschreibung des Larmaktionsplanes

! Bei der Umsetzung von MaBnahmen eines Larmaktionsplans priift die Fachbehdrde (Verkehrsbehorde), ob die gesetzli-
chen Voraussetzungen auf der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behérde (Ge-
meinde Hilzingen) rechtsfehlerfrei ausgelbt wurde. Ist dies gegeben, ist die Fachbehérde zur Umsetzung verpflichtet.

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
StiihlingerstraBe 21 | D- 79106 Freiburg i.Br. | T +49 761 217 717 30 | www.rapp.ch



Gemeinde Hilzingen
Uberpriifung des Larmaktionsplan vom 13.12.2016

2

Relevante Anderungen der Lirmsituation

Wurden im Vergleich zur LUBW-Kartierung Stufe 2 weitere zusétzliche Strecken kartiert?

Sind StraBenabschnitte weggefallen?

Nein. Es wurden weder zusétzliche Strecken kartiert noch sind StraBenabschnitte wegge-
fallen. Der Kartierungsumfang der LUBW-Kartierung Stufe 3 ist identisch zum Kartie-
rungsumfang Stufe 2: die Bundesautobahn A 81 und die BundesstraBe B 314 auf Gemar-
kung Hilzingen.

Wie haben sich die Verkehrsstarken und Schwerverkehrsanteile veréndert?

Vergleicht man die Grundlagen der LUBW-Kartierung Stufe 3 (Verkehrsmonitoring 2015)

mit den Verkehrszahlen, welche dem kommunalen Larmaktionsplan zu Grunde gelegt

wurden, so ergibt sich:

o furdie A 81: ein Riickgang bei der durchschnittlich téglichen Verkehrsmenge, aber ein
Anstieg beim Schwerverkehrsanteil

o fur die B 314 West: eine Zunahme bei der durchschnittlich tdglichen Verkehrsmenge,
Jjedoch eine Abnahme beim Schwerverkehrsanteil

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
14. Januar 2021 | Kurzbericht Uberpriifung LAP Hilzingen 20210115.docx
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Gemeinde Hilzingen
Uberpriifung des Lirmaktionsplan vom 13.12.2016

e Unterscheiden sich die Geschwindigkeitsregelungen in dem LUBW-Modell Stufe 3 von dem

LUBW-Modell Stufe 2?

Ja, es gibt eine Anderung der zuléssigen Héchstgeschwindigkeiten im LUBW-Modell Stufe

3 im Vergleich zum LUBW-Modell Stufe 2.

In nachfolgenden Abbildungen werden die Geschwindigkeiten (gilltig fiir Pkw) dargestellt,

welche der L&rmberechnung zu Grunde gelegt wurden.

Bereich B 314, zwischen den beiden Kreisverkehrsplatzen:

i
1ah N 2
W

143 - S ghofey an

[ : = 80 km/h gy Roseneggswate

LUBW-Modell Stufe 2

,‘[ ;W em— 70 km/h [R—— I =5 I Rosene Jgatr

ot —————)
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Bereich A 81, nérdl. AS Hilzingen, Fahrtrichtung Nord/Singen:

Bei der LUBW-Kartierung Stufe 2 wurde in dem dargestellten Streckenabschnitt in Fahrt-

richtung Nord eine Geschwindigkeit fiir Pkw von 130 km/h angesetzt.

LUBW-Modell Stufe 3
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Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
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B 314, Bereich Kreisverkehrsplatz Abzweig Twielfeld
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e Wurden bei der aktuellen LUBW-Larmkartierung bereits zwischenzeitlich realisierte Ldrm-
schutzmaBnahmen berlicksichtigt?

Nein.

¢ Gibt es andere zu bericksichtigende Larmquellen?

Hauptldrmaquelle in Hilzingen ist der StraBenverkehrsldrm. Dem Verkehrslérm der klassifi-
zierten HauptverkehrsstraBen A 81 und B 314 wurde im Rahmen der Lérmaktionsplanung
Rechnung getragen.

R A p P Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
14. Januar 2021 | Kurzbericht Uberpriifung LAP Hilzingen 20210115.docx Seite 5



Gemeinde Hilzingen
Uberpriifung des Lirmaktionsplan vom 13.12.2016

3 Relevante Anderungen der Larmeinwirkungen

e Gibt es relevante Verénderungen in der 6rtlichen Bebauungsstruktur?
Nein, es gibt keine relevanten Verdnderungen in der értlichen Bebauungsstruktur.

e Wie haben sich die Einwohnerzahlen in den letzten fiinf Jahren entwickelt?

Die Anzahl der Einwohner der Gemeinde Hilzingen ist in den letzten finf Jahren (Jahr
2015 in Vgl. zu Jahr 2019) um ca. 3.2% gestiegen. Die Einwohnerzahlen wurden bei der
Kartierung LUBW Stufe 3 mit Stand 2015 (8.493 Einwohner) aktualisiert.

¢ Wurden zwischenzeitlich passive LarmschutzmaBnahmen umgesetzt?

Zwischenzeitlich umgesetzte passive LarmschutzmaBnahmen sind der Gemeindeverwal-
tung Hilzingen nicht bekannt,

4 Anderungen in der Bewertung von Larmproblemen und Larmauswirkungen

¢ Sind nach der LUBW-Kartierung noch Hauptbelastungsbereiche mit Lirmpegeln von
65/55 dB(A) LDEN/LNight vorhanden?
Ja. Die aktuelle LUBW-Kartierung weist 37 Betroffenheiten mit einem Lérmpegel > 65
dB(A) ganztags bzw. 66 Betroffenheiten > 55 dB(A) nachts aus.

Von einer Uberschreitung der Lérmpegel 70/60 dB(A) ganztags/nachts sind It. der aktuel-
len LUBW-Kartierung 4/13 Personen betroffen.

e Gab es Anderungen in den rechtlichen Grundlagen der Gemeinde (z.B. Anderung von
B-Pldnen, F-Planen, Gebietsausweisungen)?

Nein, es sind keine Anderungen in den rechtlichen Grundlagen der Gemeinde bekannt,
welche direkt im Bereich der hier betrachteten Strecke liegt.

e Gab es Anderungen in der rechtlichen Bewertung der Larmbelastungen?

Laut Kooperationserlass vom 29.10.2018 verdichtet sich bei Betroffenheiten (iber

70 / 60 dB(A) das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Finschreiten. Dies ist in
Hilzingen der Fall.

Auch unterhalb der genannten Werte kénnen straBBenverkehrsrechtliche MaBnahmen fest-
gelegt werden, wenn der Ldrm Beeintrdchtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen
liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als orts-
ublich hingenommen werden muss und damit den Anwohnern zugemutet werden kann.
Bei der Ermessensausibung im Rahmen der Ldrmaktionsplanung ist besonders zu be-
ricksichtigen, dass nach der Ldrmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55
dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen. Dies ist in Hilzingen insbe-
sondere fir die Bebauung Forsterbahnried und nérdlich der Roseneggstrale der Fall.

o Haben diese Anderungen ggf. wesentliche Auswirkung auf die Bewertung der Larmsituati-
on? Sind sie relevant fur die Ldrmaktionsplanung?
Ja, die Anderungen in der rechtlichen Bewertung der Larmbelastungen sind relevant fir

R AP p Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
14. Januar 2021 | Kurzbericht Uberpriifung LAP Hilzingen 20210115.docx Seite 6
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Uberpriifung des Lirmaktionsplan vom 13.12.2016

die Larmaktionsplanung in Hilzingen. Sie haben jedoch keine Auswirkungen auf die Be-
wertung der ortlichen Larmsituation.

Die Gemeinde Hilzingen hat bereits einen kommunalen Lérmaktionsplan mit diversen
LarmminderungsmaBnahmen beschlossen. Auf die Umsetzung dieser MaBnahmen hat die
Gemeinde selbst wenig FEinfluss (insbesondere Bau von Larmschutzwénden, Fahrbahnde-
ckenerneuerung).

5 Analyse zum Stand der Umsetzung von MaBnahmen

s Welche Ld&rmminderungsmaBnahmen aus der kommunalen Ldrmaktionsplanung Stufe 2
konnten zwischenzeitlich umgesetzt werden?

1. Festsetzung zum Einbau eines hoher l&rmabsorbierenden Fahrbahnbelages als SMA
11, beim n&chsten anstehenden Austausch des Fahrbahnbelags, der dann dem neu-
esten Stand der Technik entsprechen wird und mit gerade noch verhéltnisméBigem
Aufwand eine maximale Verbesserung der Ldrm-situation bewirken kann.

Diese MaBnahme wurde noch nicht umgesetzt.

2. Anregung zur Errichtung einer Larmschutzwand éstlich der A 81 zum Schutz der
Wohnbebauung Forsterbahnried.

Diese MaBnahme wurde noch nicht umgesetzt.

3. Anregung von flankierenden Mafinahmen zur Kontrolle der zulassigen Héchstge-
schwindigkeit sowie zur Kontrolle aufgrund der bekannten Larmprobleme durch Dréh-
nen im Hohentwiel- und Heilsbergtunnel.

Diese MaBnahmen wurden zum Teil seitens der Kreisverwaltung umgesetzt. Dies be-
trifft die verstérkte, regelméBige Kontrolle der zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten an
beiden Enden des Hohentwieltunnels, unter Einsatz von mobilen Geschwindigkeits-
tiberwachungsanlagen. Ob und in welchem Umfang eine Kontrolle der Lérmprobleme
durch Dréhnen im Hohentwieltunnel durch das Regierungsprésidium Freiburg bzw.
Kreisverwaltung erfolgt, ist der Gemeinde Hilzingen nicht bekannt.

4. Anregung, dass das Roden der bestehenden Vegetation an den Béschungen entlang
der Autobahn A 81 nur auf das Notwendigste beschrankt wird.

Diese Anregung wurde seitens des Regierungspréasidiums Freiburg bislang nicht um-
gesetzt. Das Roden der Vegetationsboschungen wurde, dem Empfinden der Kommu-
nalverwaltung nach, sogar verstarkt/intensiviert, sodass mittlerweile sogar eine héhe-
re Gerduschentwicklung wahrgenommen werden kann.

5. Anregung zur zusatzlichen Ddmmung der Tunnelportale des A 81 Hohentwieltunnels.

Diese Anregung wurde seitens des Regierungsprésidiums Freiburg bislang nicht um-

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
14. Januar 2021 | Kurzbericht Uberpriifung LAP Hilzingen 20210115.docx Seite 7



Gemeinde Hilzingen
Uberpriifung des Lirmaktionsplan vom 13.12.2016

gesetzt. Es wurde augenscheinlich keine zuséatzliche Ddmmung der Tunnelportale
vorgenommen.

6. Anregung zur Minderung des Ldrms, welcher impulsartig bei der Uberfahrt von Fahr-
bahniibergangen (sog. Dehnfugen) der Autobahnbriicke entsteht.

Diese Anregung wurde seitens des Regierungspréasidiums Freiburg nicht umgesetzt,
Auch hat die Gemeinde Hilzingen diesbeziglich keine Mitteilung vom Regierungspré-
sidium Freiburg erhalten.

7. Unterstiitzung der Eigentimer der stark belasteten Wohngebé&ude bei der Antrags-
stellung auf Bezuschussung fiir den Einbau von Ldrmschutzfenstern.
Es wurden bislang weder entsprechende Antrége von betroffenen Eigentimern bei
der Gemeinde Hilzingen eingereicht noch um Unterstiitzung bei der Antragstellung

gebeten.

8. Es wird angeregt, entlang der B 314 die Errichtung von Larmschutzwanden auf die
Machbarkeit hin zu Uberprifen.

Diese Anregung wurde seitens des Regierungspréasidiums Freiburg nicht umgesetzt.

9. Bitte um Uberpriifung der vorhandenen Fahrbahndecke im Bereich der B 314 Ried-
heim auf Unebenheiten.

Die Fahrbahndecke im Bereich der B 314 Riedheim wurde seitens des Regierungspréi-

sidiums Freiburg im betroffenen Teilstiick bereits saniert.

e Gibt es noch weitere vorhandene MaBnahmenmaglichkeiten zur Larmminderung (ver-
kehrsrechtliche MaBnahmen wie Geschwindigkeitsbeschrénkungen, straBenbauliche MaB-
nahmen wie Belagssanierungen, stédtebauliche MaBnahmen, MaBnahmen fiir eine ruhige
und sichere Ortsmitte, Elektrifizierung von Busflotten)?

Einsatz von ldrmmindernden Fahrbahnbeldgen bei anstehenden Fahrbahndeckenerneue-
rungen entlang der B 314 und A 81.
e Sind durch die langfristigen Strategien schon erste Erfolge bei der Lirmminderung zu

erkennen?

Nein. Es wurden bisher keine langfristigen Strategien umgesetzt,

R AP P Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
14. Januar 2021 | Kurzbericht Uberpriifung LAP Hilzingen 20210115.docx Seite 8
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Entwicklungen der Betroffenheiten

Wie hat sich die Anzahl der betroffenen Personen, betroffenen Wohnungen, Schulen und

Krankenhduser oder der betroffenen Fldchen verdndert?

LUBW-Kartierung Stufe 2 (mit SVZ 2010):

LDEN in dB{A) | Fische in km® Wohnungen Schulen Krankenhduser

> 55 6,0 234 0

> 65 13 18 0

>75 0,3 0 0

LoEN in dB(A) Belastete Liight in dB(A) Belastete

(24 Stunden) Einwohner {22 bis 6 Uhr) Einwohner
- - > 50 bis 55 200

> 55 bis 60 411 > 55 bis 60 61

> 60 bis 65 129 > 60 bis 65

> 65 bis 70 43 > 65 bis 70

> 70 bis 75 1 >70

>75 0 - -

Summe 485 Summe 266

Kommunale Lérmaktionsplanung Stufe 2 (mit Verkehrsmonitoring 2014, Analysefall 2015
- Verkehrsmodell Singen):

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
14. Januar 2021 | Kurzbericht Uberpriifung LAP Hilzingen 20210115.docx

LoEN in dB{A) | Fliche in km? Wohnungen Schulen Krankenh&user

> 55 55 234 0

> 65 13 18 0

>75 0,2 0 0

LDEN in dB(A) Belastete Liight in dB{A) Belastete

(24 Stunden) Einwohner {22 bis 6 Uhr) Einwohner
- - > 50 bis 55 205

> 55 bis 60 514 > 55 bis 60 62

> 60 bis 65 149 > 60 bis 65

> 65 bis 70 49 > 65 bis 70

> 70 bis 75 0 >70

>75 0 - -

Summe 712 Summe 274
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LUBW-Kartierung Stufe 3 (mit Verkehrsmonitoring 2015):

Loen in dB(A) | Fliche in km® Wohnungen Schulen Krankenhduser
>55 59 229 0 0
> 65 1,3 15 0 0
>75 0,2 0 0 0
Lpen in dB(A) Belastete LNight in dB(A) Belastete
{24 Stunden) Einwohner {22 bis 6 Uhr) Einwohner
- - > 50 bis 55 174
> 55 bis 60 401 > 55 bis 60 53
> 60 bis 65 111 > 60 bis 65 13
> 65 bis 70 33 > 65 bis 70 0
> 70 bis 75 4 >70 0
>75 0 - -
Summe 549 Summe 240

Vergleicht man die Ergebnisse der LUBW-Kartierung Stufe 3 mit denen aus der kommu-
nalen Ldrmaktionsplanung, so ist die Anzahl der betroffenen Personen, betroffenen Woh-
nungen und der betroffenen Fldchen entlang der Pflichtkartierungsstrecken A 81 und b
314 gesamthaft gesunken. Allerdings haben sich die Betroffenheiten in den Pegelkiassen
> 70/60 dB(A) ganztags/nachts leicht erhéht.

Hemmnisse und Optimierungsmaoglichkeiten

Welche Hemmnisse und ggf. Optimierungsmoglichkeiten werden seitens der Gemeinde
bei der Larmaktionsplanung als solcher sowie bei der Umsetzung von Larmminderungs-
maBnahmen gesehen?

Dadurch, dass die Ubergeordnete, sachliche Zusténdigkeit beim Regierungsprésidium
Freiburg bzw. beim Landkreis Konstanz liegt, hat die Gemeinde Hilzingen wenig bis kei-
nen Einfluss auf die Umsetzung der empfohlenen LarmminderungsmaBnahmen im Bereich
der A 81/B 314 sowie der Land- und KreisstraBen. Oft wird die Gemeinde Hilzingen auch
nicht in Kenntnis gesetzt lber bereits umgesetzte MaBnahmen.

Schlussfolgerung fiir die Fortschreibung des Lirmaktionsplanes

Eine Uberarbeitung des bestehenden Ldrmaktionsplanes der Gemeinde Hilzingen ist nicht
notwendig. Die Fortschreibung des kommunalen Larmaktionsplans kann mit Hilfe des
LUBW-Musterplanberichtes erfolgen. Eine vollstandige Umsetzung der im ersten Ladrmak-
tionsplan der Gemeinde Hilzingen beschlossenen Mafinahmen (vgl. Punkt 5) wird weiter-
hin angestrebt.

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
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Gemeinde Hilzingen
Uberpriifung des Larmaktionsplan vom 13.12.2016

Rapp Trans AG

Wolfgang Wahl Carina Schulz
Leiter Biro Freiburg i.Br. Projektleiterin

Freiburg, 14. Januar 2021 / ScC

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
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Stand : 14 Jan. 2020

Léirmaktionsplénung gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Stadt/Gemeinde
78247 Hilzingen

zur:
D erstmaligen Aufstellung eines Larmaktionsplans
Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 13.12.2016

Fr die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@lubw.bwl.de) zu Gbermitteln. Vollstandig ausgefiillt umfasst der Bericht alle fiir die Berichterstattung erforderlichen
Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur eine Datei vor; mégliche Zusatzinformationen kénnen unter Einhal-
tung der maximalen Seitenzahl in diese Datei eingebunden werden. Erluterungen zum Ausfiillen des Berichts entspre-
chend der nachfolgend angefiihrten FuBnoten sind hier zum Download* eingestellt.

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fiir die Lirmaktionsplanung zustindige Behorde "

Name der Stadt/Gemeinde: Hilzingen

Gemeindekennziffer: 08 335035

Ansprechpartner: Herr Rudolf Schmidt

Anschrift; Hauptstrale 36, D-78247 Hilzingen

E-Mail / Telefon: schmidt@Hilzingen.de / +49(0)7731 3809-32
Internetadresse der Gemeinde: www.hilzingen.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahn-
strecken und ggf. anderer Lirmquellen, fiir die der Larmaktionsplan aufgestellt
wird 2

Die Gemeinde Hilzingen liegt im Landkreis Konstanz. Auf einer Gemarkungsflache von knapp 53 km? leben
circa 8.800 Einwohner.
Uber das Gemarkungsgebiet Hilzingen verlaufen die Bundesautobahn A 81 und die Bundesstrafie B 314,

die nach dem Verkehrsmonitoring der StraBenverkehrszentrale Baden-Wiirttemberg des Jahres 2015 ein
Verkehrsaufkommen von (ber 8.200 Kfz/24h aufweisen.

Aufgrund der aktualisierten Kartierung der LUBW (Stufe 3) ist die Gemeinde Hilzingen nach §47d Bun-
desimmissionsschutzgesetz verpflichtet, den kommunalen Lérmaktionsplan vom 13.12.2016 zu iiberpriifen
und ggf. eine Fortschreibung des kommunalen Lérmaktionsplans durchzufiihren.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans der Gemeinde Hilzingen umfasst ausschlieB3lich die von der
LUBW kartierten Streckenabschnitte der A 81 und der B 314 (vgl. Abbildung 1).

Vorlage: Musterbericht zur Erfullung der Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BImSchG,
Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg, Stand 05/2019

* Ausflillhinweise: www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf



Abbildung 1: Lirmkartierung Hilzingen, LUBW 2017 (Stufe 3)

Von Schienenverkehrsldrm ist die Gemeinde Hilzingen nicht betroffen: Auf Gemarkungsgebiet verlaufen
keine Haupteisenbahnstrecken.
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Abbildung 2: Larmkartierung EBA, Hilzingen

1.3 Rechtlicher Hintergrund ¥

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in §§ 47 a -f BImSchG.

1.4 Geltende Grenzwerte 4

Ubersicht Grenzwerte: www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/arenz-und-richtwerte
Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte:
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE DE DF3 v3.xls/manage document




2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten 9

Tab.1: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen (nach Larmart, sofern zutreffend)

Pegelklasse Straflenlarm Schienenlarm

in dB(A) Loen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr) Loen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr)
Uber 50 bis 55 174

Uber 55 bis 60 401 53

Uber 60 bis 65 111 13

Uber 65 bis 70 33 0

uber 70 (bis 75) 4 0

tber 75 0

Summe 549 240

Tab.2: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der betroffenen Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser

Loen dB(A) I_:Iéche Wohnun- | Schulen Kranken- | Flache | Wohnun- | Schulen Kranken-
inkm? | gen héuser inkm? | gen hauser
StraBenlarm Schienenlarm
> 55 dB(A) 229 0 0
> 65 dB(A) 15 0 0
> 75 dB(A) 0 0 0

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslirm ausgesetzt sind ©

In der Gemeinde Hilzingen weist die landesweite Kartierung der Landesanstalt fir Umwelt (Larmkartierung
2017, Stufe 3) 37 Betroffenheiten Uber dem ganztagigen Auslésewert Loen > 65 dB(A) und 66 Betroffenhei-
ten Uber dem néchtlichen Auslésewert von Lnight > 55 dB(A) aus. Oberhalb der Larmpegel 70 / 60 dB(A)
ganztags / nachts sind laut der aktuellen LUBW-Kartierung 4/ 13 Personen betroffen.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Lirmprobleme und verbesserungsbediirftige
Situationen ?

Hauptlarmquelle in Hilzingen ist der StraRenverkehrslarm. Dem Verkehrslarm der klassifizierten Hauptver-
kehrsstralen A 81 und B 314 wurde im Rahmen der Larmaktionsplanung Rechnung getragen.

Der Kommunalverwaltung Hilzingen sind insbesondere Larmbeschwerden von Anwohnern der Zwinghof-

stralle bekannt.




3. MaBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lirmminderung ®

MaBnahme MaBnahmentrager Zeitraum
Realisierung
1. Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit LRA Konstanz unbekannt

entlang der B 314 im Bereich der Bebauung Zwing-
hofstralle von ehemals 80 auf neu 70 km/h

2. Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit RP Freiburg unbekannt
entlang der A 81, Fahrtrichtung Nordost/Singen,
westlich der Bebauung Twielfeld:

100 km/h, einseitig

3. Fahrbahndeckenerneuerung B 314 Riedheim RP Freiburg unbekannt

3.2 Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre ®
(Begriindung, sofern keine MalBhahmen geplant oder notwendig sind)

Siehe Punkt 6.4, bislang noch nicht umgesetzte MaRnahmen

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Die Hinweise des Ministeriums fur Verkehr vom 29.10.2018 zur Larmminderung mittels stadtebaulicher Ma3-
nahmen sind der Gemeinde Hilzingen bekannt. Die in den Hinweisen genannten Larmschutzmafinahmen
werden in der kommunalen Bauleitplanung in Betracht gezogen, finden jedoch insbesondere unter den As-
pekten der Wirtschaftlichkeit und der stadtebaulichen Vertraglichkeit nicht immer vollumfanglich Berticksichti-

gung.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu
deren Schutz " (Begriindung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)
Die Festlegung ruhiger Gebiete auf der Gemarkung von Hilzingen ist nicht erforderlich, da den Menschen
genugend Ruckzugsraume zur Verfligung stehen, wie beispielsweise die Naturschutzgebiete:
s Hohenstoffeln (Berg)
+ Hohenkrahen
¢ Binninger Ried
+ Hohentwiel.

3.5 Schéatzwerte fiir die Reduzierung der Anzahl lirmbetroffener Personen 2
(durch die vorgesehenen MalRinahmen)

600

4. Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung
des Aktionsplans

4.1 Bekanntmachung der Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberpriifung des Larmaktionsplans (bspw. Veréffentlichung im Amtsbiatt)

am: TT.MM.2021 durch: Mitteilungsblatt der Gemeinde Hilzingen




4.2 Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans bzw. bei vorhandenem LAP der
Dokumentation seiner Uberpriifung zur Mitwirkung

vom: TT.MM.2021 bis: TT.MM.2021

4.3 Art der offentlichen Mitwirkung (mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)
= Offentliche Veranstaltung am:

» Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht am:
fur die Offentlichkeit

» Sonstige MaBnahmen zur Mitwirkung der Offentlichkeit:

Art: am:

4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit
Art der Wiirdigung und Konsequenzen der eingegangenen Vorschlége fiir die Aktionsplanung:

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (falis verfiigbar)

5.000 € (Verwaltungsaufwand und

5.1 Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans '9: externe Beratung)

5.2 Kosten zur Umsetzung der MaBnahmen bekannt
(geschéatzte Gesamtsumme) 19: unbekann

5.3 Kosten-/Nutzenanalyse (ggf. auch textliche Beschreibung) 1®

6. Evaluierung des Aktionsplans
Festlegungen, wie dieser Aktionsplan und dessen Ergebnisse (iberpriift werden sollen bzw.
Uberpriift wurden (bei fortgeschriebenen/iiberarbeiteten Aktionsplédnen)

1. Relevante Anderungen der Larmsituation (z.B. Verkehrsstarken, Lkw-Anteile, Geschwindigkeitsrege-
lungen, aktive Larmschutzma3nahmen, andere Larmquellen):

¢ Der Kartierungsumfang LUBW Stufe 3 ist identisch mit dem der LUBW-Kartierung Stufe 2. Es wur-
den weder zusatzliche Strecken kartiert noch sind Straenabschnitte weggefallen.

* Vergleicht man die Grundlagen der LUBW-Kartierung Stufe 3 (Verkehrsmonitoring 2015) mit den
Verkehrszahlen, welche dem kommunalen Larmaktionsplan zu Grunde gelegt wurden, so ergibt



sich:
o fardie A 81: ein Ruckgang bei der durchschnittlich taglichen Verkehrsmenge, aber ein An-
stieg beim Schwerverkehrsanteil
o furdie B 314 West: eine Zunahme bei der durchschnittlich taglichen Verkehrsmenge, je-
doch eine Abnahme beim Schwerverkehrsanteil
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Im Vergleich der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten im LUBW-Modell Stufe 3 zum LUBW-Modell
Stufe 2 ergeben sich folgende Anderungen:

Bereich B 3 14 zwischen den beiden Kreisverkehrsplétzen:
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LUBW-Modell Stufe 3

Bereich A 81, nérdl. AS Hilzingen, Fahrtrichtung Nord/Singen:
Bei der LUBW-Kartierung Stufe 3 wurde in Fahrtrichtung Nordost eine Geschwindigkeit fir Pkw von
100 km/h (anstatt 130 km/h wie in LUBW-Kartierung Stufe 2) angesetzt.



B 314, Bereich Kreisverkehrsplatz Abzweig Twielfeld:
Bei der LUBW-Kartierung Stufe 3 wurde im Bereich des Kreisverkehrsplatzes eine Geschwindigkeit
far Pkw von 100 km/h (anstatt 70 km/h wie in LUBW-Kartierung Stufe 2) angesetzt.

LUBW-Modell Stufe 3

60k,

Twi'e/fe/ d

Bislang wurde bei keiner der Kartierungsstrecken ein larmmindernder StraRenbelag beriicksichtigt.
Im LUBW-Modell Stufe 3 ist nun entlang der B314 in Hohe der Bebauung Hilzingen und der Bebau-
ung Twielfeld ein Korrekturfaktor fr StraRenoberflachen Dsto-Wert von -2dB(A) beriicksichtigt wor-
den:

Relevante Anderungen der Larmeinwirkungen (z.B. Bebauungsstruktur, Einwohnerzahlen, passive
Larmschutzmafinahmen):

Es gibt keine relevanten Veranderungen in der értlichen Bebauungsstruktur.

Die Anzahl der Einwohner der Gemeinde Hilzingen ist in den letzten funf Jahren (Jahr 2015 in VgL.
zu Jahr 2019) um ca. 3.2% gestiegen. Die Einwohnerzahlen wurden bei der Kartierung LUBW Stufe
3 mit Stand 2015 (8.493 Einwohner) aktualisiert.

Zwischenzeitlich umgesetzte passive Larmschutzmafnahmen sind der Gemeindeverwaltung
Hilzingen nicht bekannt.

Anderungen in der Bewertung von Larmproblemen und Larmauswirkungen:

Die aktuelle LUBW-Kartierung weist 37 Betroffenheiten mit einem Larmpegel > 65 dB(A) ganztags
bzw. 66 Betroffenheiten > 55 dB(A) nachts aus. Von einer Uberschreitung der Larmpegel 70/60
dB(A) ganztags/nachts sind It. der aktuellen LUBW-Kartierung 4/13 Personen betroffen.

Es sind keine Anderungen in den rechtlichen Grundlagen der Gemeinde bekannt, welche direkt im
Bereich der hier betrachteten Strecke liegt.

Laut Kooperationserlass vom 29.10.2018 verdichtet sich bei Betroffenheiten tiber 70 / 60 dB(A) das
Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Dies ist in Hilzingen der Fall.

Auch unterhalb der genannten Werte kénnen stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen festgelegt
werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen werden
muss und damit den Anwohnern zugemutet werden kann. Bei der Ermessensausiibung im Rahmen
der Larmaktionsplanung ist besonders zu berticksichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung
Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen. Dies
ist in Hilzingen insbesondere fiir die Bebauung Forsterbahnried und nérdlich der Roseneggstrale
der Fall.

Die Anderungen in der rechtlichen Bewertung der Larmbelastungen sind relevant fur die Larmakti-
onsplanung in Hilzingen. Sie haben jedoch keine Auswirkungen auf die Bewertung der ortlichen
Larmsituation. Die Gemeinde Hilzingen hat bereits einen kommunalen Larmaktionsplan mit diver-
sen Larmminderungsmalinahmen beschlossen. Auf die Umsetzung dieser Manahmen hat die
Gemeinde selbst wenig Einfluss (insbesondere Bau von Larmschutzwanden, Fahrbahndeckener-
neuerung).



Analyse zum Stand der Umsetzung von MaRnahmen:

Festsetzung zum Einbau eines hoher larmabsorbierenden Fahrbahnbelages als SMA 11, beim
nachsten anstehenden Austausch des Fahrbahnbelags, der dann dem neuesten Stand der Technik
entsprechen wird und mit gerade noch verhaltnismaRigem Aufwand eine maximale Verbesserung
der Larmsituation bewirken kann.

Diese MafRnahme wurde noch nicht umgesetzt.

Anregung zur Errichtung einer Larmschutzwand 6stlich der A 81 zum Schutz der Wohnbebauung
Forsterbahnried.

Diese MalBnahme wurde noch nicht umgesetzt,

Anregung von flankierenden Malinahmen zur Kontrolle der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit so-
wie zur Kontrolle aufgrund der bekannten Larmprobleme durch Dréhnen im Hohentwiel- und Heils-
bergtunnel.

Diese MaBnahmen wurden zum Teil seitens der Kreisverwaltung umgesetzt. Dies betrifft die ver-
stérkte, regelméBige Kontrolle der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten an beiden Enden des Hoh-
entwieltunnels, unter Einsatz von mobilen Geschwindigkeitstiberwachungsanlagen. Ob und in wel-
chem Umfang eine Kontrolle der Larmprobleme durch Dréhnen im Hohentwieltunnel durch das Re-
gierungsprésidium Freiburg bzw. Kreisverwaltung erfolgt, ist der Gemeinde Hilzingen nicht bekannt.

Anregung, dass das Roden der bestehenden Vegetation an den Béschungen entlang der Autobahn
A 81 nur auf das Notwendigste beschréankt wird.

Diese Anregung wurde seitens des Regierungsprasidiums Freiburg bislang nicht umgesetzt. Das
Roden der Vegetationsbdschungen wurde, dem Empfinden der Kommunalverwaltung nach, sogar
verstarkt/intensiviert, sodass mittlerweile sogar eine héhere Gerduschentwicklung wahrgenommen
werden kann.

Anregung zur zusatzlichen Dammung der Tunnelportale des A 81 Hohentwieltunnels.

Diese Anregung wurde seitens des Regierungsprasidiums Freiburg bislang nicht umgesetzt. Es
wurde augenscheinlich keine zusétzliche Dammung der Tunnelportale vorgenommen.

Anregung zur Minderung des Larms, welcher impulsartig bei der Uberfahrt von Fahrbahnubergan-
gen (sog. Dehnfugen) der Autobahnbriicke entsteht.

Diese Anregung wurde seitens des Regierungsprasidiums Freiburg nicht umgesetzt. Auch hat die
Gemeinde Hilzingen diesbeziiglich keine Mitteilung vom Regierungspréasidium Freiburg erhalten.

Unterstitzung der Eigenttiimer der stark belasteten Wohngebé&ude bei der Antragsstellung auf Be-
zuschussung fur den Einbau von Larmschutzfenstern.

Es wurden bislang weder entsprechende Antrége von betroffenen Eigentiimern bei der Gemeinde
Hilzingen eingereicht noch um Unterstutzung bei der Antragstellung gebeten.

Es wird éngeregt, entlang der B 314 die Errichtung von Larmschutzwanden auf die Machbarkeit hin
zu Uberprifen.

Diese Anregung wurde seitens des Regierungsprésidiums Freiburg nicht umgesetzt.

Bitte um Uberprufung der vorhandenen Fahrbahndecke im Bereich der B 314 Riedheim auf Un-
ebenheiten.

Die Fahrbahndecke im Bereich der B 314 Riedheim wurde seitens des Regierungspréasidiums Frei-
burg im betroffenen Teilsttick bereits saniert.



5. Entwicklungen in der Zahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser oder
der Flachen:

o Vergleicht man die Ergebnisse der LUBW-Kartierung Stufe 3 mit denen aus der kommunalen Larm-
aktionsplanung, so ist die Anzahl der betroffenen Personen, betroffenen Wohnungen und der be-
troffenen Flachen entlang der Pflichtkartierungsstrecken A 81 und B 314 gesamthaft gesunken. Al-
lerdings haben sich die Betroffenheiten in den Pegelklassen > 70/60 dB(A) ganztags/nachts leicht

L

erhoht.

LUBW-Kartierung Stufe 2 (mit SVZ 2010)

Kommunale Larmaktionsplanung Stufe 2 (mit Verkehrsmonitoring 2014, Analysefall 2015 - Ver-

kehrsmodell Singen)

Loen in dB(A) | Flache in km® | Wohnungen Schulen Krankenhiuser

> 55 6,0 234 0

> 85 13 18 0

>75 0,3 0 0

LoeN in dB(A) Belastete Laignt in dB(A) Belastete

{24 Stunden) Einwohner {22 bis & Uhr) Einwohner
- - > 50 bis 55 200

> 55 bis 60 411 > 55 bis 60 61

> 60 bis 65 129 > 60 bis 65

> 85 bis 70 43 > 65 bis 70

> 70 bis 75 1 >70

>75 0 - -

Summe 485 Summe 266

Loen in dB(A) | Fidche in km® Wohnungen Schulen Krankenhduser
> 55 55 234 0
> 65 1,3 18 [¢]
>75 0,2 0 0
Lpen in dB(A) Belastete Lnight in dB(A) Belastete
{24 Stunden) Einwochner {22 bis 6 Uhr) Einwohner
- - > 50 bis 55 205
> 55 bis 60 514 > 55 bis 60 62
> 60 bis 65 149 > 60 bis 65
> 65 bis 70 49 > 65 bis 70
> 70 bis 75 0 >70 0
>75 0 - -
Summe 712 Summe 274

LUBW-Kartierung Stufe 3 (mit Verkehrsmonitoring 2015)

Loen in dB(A) | Fliche inkm® | Wohnungen Schulen Krankenhiuser
> 55 59 229 0 0
> 65 1,3 15 0 0
>75 0,2 0 0 0
Loen in dB(A) Belastete Luight in dB(A) Belastete
{24 Stunden) Einwohner {22 bis 6 Uhr) Einwohner
- - > 50 bis 55 174
> 55 bis 60 401 > 58 his 60 53
> 80 bis 65 111 > 60 bis 65 13
> 85 bis 70 33 > 65 bis 70
>70bis 75 4 >70
>75 0 - -
Summe 549 Summe 240




6. Hemmnisse und Optimierungsmaoglichkeiten:

» Dadurch, dass die Ubergeordnete, sachliche Zustandigkeit beim Regierungsprasidium Freiburg
bzw. beim Landkreis Konstanz liegt, hat die Gemeinde Hilzingen wenig bis keinen Einfluss auf die
Umsetzung der empfohlenen Larmminderungsmafinahmen im Bereich der A 81/B 314 sowie der
Land- und Kreisstrafen. Oft wird die Gemeinde Hilzingen auch nicht in Kenntnis gesetzt tiber be-
reits umgesetzte Ma3nahmen.

7. Berucksichtigung planungsrechtlicher Festsetzungen in anderen Planungen, z.B. zum Schutz ruhiger
Gebiete:

¢ Keine Festsetzungen, siehe Punkt 3.4
8. Erfolge langfristiger Strategien:
e Es wurden bisher keine langfristigen Strategien umgesetzt.
9. Schlussfolgerungen fir die Uberarbeitung des Larmaktionsplanes:
» Eine Uberarbeitung des bestehenden Larmaktionsplanes der Gemeinde Hilzingen ist nicht notwen-
dig. Die Fortschreibung des kommunalen Larmaktionsplans kann mit Hilfe des LUBW-

Musterplanberichtes erfolgen. Eine vollstandige Umsetzung der im ersten Larmaktionsplan der
Gemeinde Hilzingen beschlossenen Malinahmen (vgl. Punkt 5) wird weiterhin angestrebt.

7.  Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten '®
(beispielsweise durch Beschluss der Gemeindevertretung oder Unterzeichnung, Datum)

durch: am:

7.2. Information der Offentlichkeit iiber das Inkrafttreten

erfolgte am:

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet: 2

Hilzingen, Holger Mayer,
TT. Monat 2021 Birgermeister
Ort, Datum, Unterschrift Name, ggf. Funktion, ggf. Stempel
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