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Behindertengerechter Ausbau der Bushaltestellen in Hilzingen und Ortsteilen
- Antrag der SPD/UL vom 12.03.2018 , aufbauend auf die Antrdge des Seniorenrates
vom 26,10.2017 und des Behindertenvertreters Herr Neukirchen vom 19.11.2017

Aktuell befinden sich 36 Bushaltestellen auf der Gemarkung Hilzingen.

Nach einer ersten Sichtung befinden sich davon 14 Stiick an Kreis-, Landes- oder
BundesstraBen.

Eine Haltestelle im Ortsteil Binningen in der RingstraBe befindet sich zur Zeit in der Bauphase.
Zwei weitere werden in Hilzingen im Zuge der Ortskernsanierung in der HauptstraBe/
Gottmadinger StraBe mit (iberplant werden.

Um den gesetzlichen Vorgaben zum barrierefreien Umbau von Bushaltestellen zu entsprechen,
empfiehlt die Verwaltung fir die restlichen Haltestellen eine Machbarkeitsstudie erstellen zu
lassen.

Eine Skizze zur Realisierung sowie eine Kostenschatzung bilden dabei wesentliche Inhalte.

Abzuklaren sind dabei unter anderem:

- Baulasttrager

- Ist das Vorhaben auf dem vorhandenen Grundstiick mdglich

- Prufung von eventuellem Grunderwerb

- Uberpriifung der Barrierefreiheit im Bezug auf die Zuganglichkeit zur Haltestelle
- mdogliche Einschrankungen fiir Dritte

Fir die Erstellung der Machbarkeitsstudie fallen Kosten in Hohe von ca. 30.000,- € an.
Die Vorlage dieser Studie kdnnte vom Ingenieurbiro Raff aus Gottmadingen bis zur
Gemeinderatssitzung am 16.10.2018 erstellt werden.

GemadB dem Forderprogramm muss der Antragsteller das Vorhaben bis zum 31. Oktober
des Vorjahres angemeldet haben.

Somit kdnnten etwaige Mittel in den Haushalt des Folgejahres miteingestellt werden.
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Die Realisierung der einzelnen BaumaBnahmen ist selbstversténdlich in Abhéngigkeit der
Bewilligung durch die Férdergelder zu betrachten.

Die Verwaltungskosten werden pauschal mit 5 v.H. der zuwendungsfahigen Baukosten
gefordert.

Anlage:
- Aktenvermerk Bauamt v. 02.07.18, Quellendokumentation ,barrierefreier Umbau von

Bushaltestellen®
- Antrag SPD/UL v. 12.03.18
- Anschreiben Herr Neukirchen, Behindertenbeauftragter v. 19.11.17 (ohne Anlagen)
- Antrag Seniorenrat v. 26.10.17

Hilzingen, 03.07.2018

Glinther Feucht Rupert Metzler
Bauamtsleiter Blrgermeister



Aktenvermerk
Biirgermeisteramt Hilzingen

Amt: Bauverwaltung
Name: Denzel
Verteiler: Bauamtsleiter
Az.: 115.13

Datum: 02.07.2018

Uber die Pflicht der Gemeinde, Bushaltestellen barrierefrei umzubauen,
und Férdermdglichkeiten

1. Beriicksichtigte Quelien:

Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
Gesetz Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6ffentlichen Nahverkehrs
(OPNVG)

e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)
Verwaltungsvorschrift zur Durchfiihrung des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetzes (VWV-LGVFG)

« Landes-Behindertengleichstellungsgesetz (L-BGG)

e Nahverkehrsplan 2011 fiir den Landkreis Konstanz — Teilfortschreibung 2016

2. Pflicht zum barrierefreien Umbau von Bushaltestellen
2.1. Nahverkehrsplan
2.1.1. Bundesgesetzliche Regelung

Der Bundesgesetzgeber hat festgelegt, dass fiir die Sicherstellung einer ausreichenden Be-
dienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im offentlichen Personennahverkehr
(GPNV) die von den Léndern benannten Behorden als Aufgabentréger zusténdig sind (§ 8
Abs. 3 5. 1 PBefG). Der Aufgabentréger stellt in der Regel einen Nahverkehrsplan auf. Dieser
hat die Belange der in ihrer Mobilitit oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem
Ziel zu berlicksichtigen, fiir die Nutzung des OPNV bis zum 1. Januar 2022 eine volisténdige
Barrierefreiheit zu erreichen (§ 8 Abs. 3 S. 1 PBefG).

2.1.2. landesgesetzliche Regelung

Das Land Baden-Wiirttemberg hat in § 6 Abs. 1 S. 1 OPNVG klargestellt, dass die Sicherstel-
lung einer ausreichenden Bedienung der Bevilkerung mit Verkehrsleistungen im GPNV eine
freiwillige Aufgabe der Daseinsvorsorge ist (§ 5 OPNVG). Offentlicher Nahverkehr im Sinne
des OPNVG wird als dlie allgemein zugéngliche Befdrderung von Personen mit Verkebrsmit-
tein im Linienverkehr die dberwiegend dazu bestimmt ist, die Verkehrsnachfrage im Stadt-,
Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen definiert (§ 2 Abs. 1 S. 1 OPNVG). Tréger der
freiwilligen Aufgabe sind, von Ausnahmen abgesehen, die Stadt- und Landkreise in eigener
Verantwortung (§ 6 Abs. 1 S. 1 OPNVG).

§ 11 Abs. 1 S. 1 OPNVG legt den Stadt- und Landkreisen als Aufgabentréger die Pflicht auf,
fur ihr Gebiet zur Sicherung und zur Verbesserung des OPNV einen Nahverkehrsplan im Sin-
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ne des § 8 Abs. 3 PBefG aufzustellen (weisungsfreie Pflichtaufgabe). Der Nahverkehrsplan
muss u.a. mindestens Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBnahmen zur
Verwirklichung einer méglichst weitreichenden Barrierefreiheit im OPNV enthalten (§ 11
Abs. 3 S. 2 Nr. 5 OPNVG).

2.1.3. Nahverkehrsplan des Landkreis Konstanz

Der Nahverkehrsplan des Landkreis Konstanz, Teilfortschreibung 2016, befasst sich mit der
Umsetzung von Barrierefreiheit im OPNV unter Ziffer 3.13 auf den Seiten 15-17. Unter Ziffer
3.13.2 wird neben dem ausschlieBlichen Einsatz von Niederflurfahrzeugen als Ziel fiir die
Umsetzung von Barrierefreiheit im Busverkehr der schrittweise Ausbau der Haltestellen
mit Kasseler Hochbord bei Stadtverkehrslinien sowie bei Regionaibuslinien ge-
mas Ziff. 3.7.2 unter Ausnutzung von Férdermitteln des Landes festgelegt.

Laut Nahverkehrsplan sind fiir den Bau von Haltestellen die Stédte und Gemeinden zustin-
dig. Im Nahverkehrsplan selbst wird jedoch ausdriicklich darauf hingewiesen,
dass selbiger fiir die Stidte und Gemeinden keine bindende Wirkung entfaltet. Es
wird aber angeregt, dass die Gemeinden ihre Planungen eng mit den jeweiligen Verkehrsun-
ternehmen und dem Landkreis abstimmen. Als Zwischenziel schisgt der Nahverkehrsplan
vor, zunachst eine Haltestelle je Ortschaft barrierefrei auszubauen.

2.2. Landes-Behindertengleichstellungsgesetz

Das L-BGG gilt neben anderen éffentlichen Stellen auch fiir Gemeinden (§ 2 S. 1 L-BGG). Ziel
des L-BGG ist die Umsetzung der UN-Behindertenkonvention, in der als eines von mehreren
Prinzipien die Barrierefreiheit verankert ist (§ 1 L-BGG). Nach § 3 Abs. 2 S. 1 L-BGG sind An-
lagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstinde, Systeme der Informationsverar-
beitung, akustische und visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen so-
wie andere gestaltete Lebensbereiche barrierefrei, wenn sie 7iir Menschen mit Bebinderun-
gen in der allgemein Gblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich obhne
fremde Hilfe zugénglich und nutzbar sind.

Im Rahmen ihres jeweiligen Aufgabenbereichs sollen die éffentlichen Stellen die Ziele des L-
BGG aktiv fordern und bei der Planung von MaBnahmen beachten (§ 5 Abs. 2 S. 1 L-BGG).
Betreffend die Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr
trifft das L-BGG in § 7 die folgende Regelung:

(1) Bei Neubau- und UmbaumalBnahmen sind bauliche und andere Anlagen nach MaBgabe
der einschldgigen Rechtsvorschriften, insbesondere der Landesbavordnung Baden-
Wiirttemberg, barrierefre/ herzustellen.

(2) Neu zu errichtende difentliche StraBen sowie dffentlich zugéngliche Verkehrsaniagen
und neu zu beschaffende Beférderungsmitte! im dffentiichen Personennahverkebr sind
nach MaBgabe der einschlégigen Rechtsvorschriften des Landes barrierefrei zuy gestalten.
Bei groBen Umbau- und ErweiterungsmalBnahmen sollen diese nach MalBgabe der ein-
schidgigen Rechtsvorschriften des Landes barrierefrei gestalten werden,
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3. Fordermoglichkeiten
3.1. Férderfahigkeit des Baus und Umbaus von Haltestellen

Gemeinden kdnnen nach § 1 Abs. 1 LGVFG fiir die Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse im
Sinne einer nachhaltigen Mobilitdt Zuwendungen aus dem Landeshaushalt erhalten. Der
Umbau und die Nachriistung bestehender verkehrswichtiger Anlagen und Einrich-
tungen des OPNV zur Herstellung der volistindigen Barrierefreiheit kann auf Antrag
gefordert werden (§ 2 Nr. 8 LGVFG), wenn die Voraussetzungen nach § 3 LGVFG gegeben
sind.

§3LGFVG

Voraussetzung fur die Forderung nach § 2 ist. dass
1. das Vorhaben

a) nach Art und Umfang zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse oder der Lérm-
situation dringend erforderlich ist, die Ziele der Raumordnung beachtet und de-
ren Grundsétze berdicksichtigt,

b) in einem Generalverkehrsplan oder einem fir die Beurteilung Gleichwertigen
Plar’ oder qualifizierten Fachkonzept vorgesehen oder als LdrmschuizmaBnahme
in einem Ldrmaktionsplan [...] enthalten ist,

¢) bau- und verkehrstechnisch sowie betriebstechnisch einwandfrej die natiirlichen
Ressourcen und Fldchen soweit wie méglich schonend und unter Beachtung des
Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit geplant ist und

a) die Belange von Menschen mit Behinderungen oder mit Mobilititsbeeintréchti-
gungen mit dem Ziel, eine vollsténdige Barrierefreiheit zu erreichen, bericksich-
tigt und nach MaBgabe der einschiégigen Rechtsvorschriften des Landes der Bar-
rierefreiheit entspricht; bei der Vorhabenplanung sind die zustsndigen Behinder-
tenbeauftragten oder Behindertenbeiréte anzuhéren [.. ]

2. die dbrige Finanzierung des Vorhabens oder eines Bauabschnittes des Vorhabens mit
elgener Verkehrsbedeutung gewéhrieistet ist.

Im Besonderen Teil der VWV-LGFVG ist unter der Ziff. I1.1.4.2 ausdriicklich geregelt, dass
auch der Bau oder Ausbau von Haltestellen gefordert werden kann. Es heiBt dort: ~Halte-
stellen sind ortsfeste Anlagen, an denen Fahrgéste in Fahrzeuge des OPNV und SPNV ein-
oder aussteigen. Hierzu zéhlen auch alle mit der Haltestelle in funktionalem Zusammenhang
stehenden Einrichtungen, wie zum Beispiel Witterungsschutz, Sitzgelegenheiten, Fabrradab-
stellpldtze, Fahrkartenautomaten, Aufzige, Informationseinrichtungen. Das Umgestalten der
Haltestellenfldche (beispielsweise Bau von Buskaps, Erhdhung der Bahn- und Bussteige) ist
ebenfalls forderféhig.

3.2. Forderumfang

Der Frderumfang betrégt bis zu 50% der zuwendungsfahigen Kosten (§ 4 Abs. 1 S. 1
LGFVG). Nicht zuwendungsfahig sind gem. § 4 Abs. 3 LGFVG
1. Kosten, die ein anderer als der Tréger des Vorhabens gesetzlich zu tragen verpfiichtet
ist,
2. Verwaltungskosten,
3. Kosten fiir den Erwerb solcher Grundstiicke und Grundstiicksteile, die

! Unter Ziff. 4.2.2 der VWV-LGFVG werden als gleichwertige Pléne Bauleitpléne, Nahverkehrsplane und
Verkehrsgutachten beispielhaft genannt.
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a) nicht unmittelbar oder nicht dauernd fiir das Vorhaben bendtigt werden, es sei
denn, dass sie nicht nutzbar sind,
b) vor dem 1. Januar 2000 erworben worden sind.

3.3. Forderprogramm

Flr die Férderung von Vorhaben im OPNV gibt es ein Landesprogramm nach § 5 Abs. 1
LGVFG, das jéhrlich zum 1. Mérz aufgestellt wird. Ein Vorhaben, das geférdert werden soll,
muss in das Programm aufgenommen werden. Der Antragsteller muss das Vorhaben
bis zum 31. Oktober des Vorjahres anmelden.

Der Bau und Ausbau von Haltestellen wird nur geférdert, wenn die beantragten zuwen-
dungsféhigen Kosten des Vorhabens mehr als 100.000 € betragen (Bagatellgrenze). Setzt
sich ein Vorhaben aus mehreren réumlich getrennten Abschnitten zusammen, die jeweils fiir
sich verkehrswirksam sind, findet die Regelung zur Bagatellgrenze auf jeden einzelnen Ab-
schnitt Anwendung. Bei Vorhabenbiindeln zum Bau oder Ausbau von Haltestellen und Halte-
stelleneinrichtungen, der stationdren Einrichtungen der Echtzeitinformation, Anschlusssiche-
rung/Anschlussinformation und E-Ticketing oder zur Herstellung von Barrierefreiheit findet
die Bagatellgrenze fiir das gesamte Vorhabenbiindel Anwendung, sofern das Vorhabenbiin-
del einen gesamthaften funktionalen Verkehrswert besitzt.

Von Ausnahmen abgesehen, wird eine Zuwendung nur fir ein Vorhaben bewilligt, das vor
Bekanntgabe des ersten Zuwendungsbescheids noch nicht begonnen worden ist.

4. Zusammenfassung

Die Landkreise als Aufgabentrager des OPNV sind verpflichtet, in ihren Nahverkehrsplénen
MaBnahmen festzusetzen, um bis zum 1. Januar 2022 eine volistédndige Barrierefreiheit im
OPNV herzustellen. Im Nahverkehrsplan des Landkreises Konstanz ist dazu u.a. der schritt-
weise Ausbau der Bushaltestellen mit Kasseler Hochbord vorgesehen. Fiir die Gemeinden hat
der Nahverkehrsplan jedoch keine bindende Wirkung und begriindet keine Handlungspflicht.
Der Landkreis empfiehlt den Gemeinden jedoch, je Ortschaft eine barrierefreie Bushaltestelie
herzustellen. Die Kosten dafiir knnen bis zu 50% geférdert werden.

Hilzingen, 02.07.2018

Christian Denzel
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SPD/UL
Andrea Baumann
Barbara Kissmehl

Hilzingen, 12. M&rz 2018

Antrag auf Beratung des behindertengerechten Ausbaus der Bushaltestellen in Hilzingen und
Ortsteilen

Sehr geehrter Herr Blirgermeister Metzler,
Sehr geehrte Kolleginnen und Kollegen des Gemeinderats,

das zum 1. Januar 2013 novellierte PBefG misst der Barrierefreiheit im OPNV eine wichtige
Bedeutung zu.

Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitét oder sensorisch eingeschrénkten
Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des &ffentlichen
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollsténdige Barrierefreiheit zu
erreichen. (§8 Abs. 3 Satz 3 PBefG)

Der Nahverkehrsplan des Landkreis Konstanz legt auf Seite 16 der Teilfortschreibung unter
3.13.2 "Barrierefreiheit im Busverkehr" fest, dass fiir den Bau von Haltestellen die Stadte und
Gemeinden zusténdig sind. Eine finanzielle Forderung ist im Rahmen des
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes maglich.

Nach unseren Recherchen ist eine Fristverlangerung tber den 1.1.2022 nur in begriindeten
Ausnahmeféllen méglich und setzt voraus, dass die Gemeinde ein Ausbaukonzept entwickelt
hat und durchfuhrt. In einer umliegenden Stadt wurde auf Nachfrage mitgeteilt, dass die
Kosten fUr den Ausbau einer Haltestelle sich im Rahmen von ca. 15.000 € bis 20.000 €
bewegen. Hohere Kosten entstehen an Haltepunkten, an denen 3 bis 4 Busse gleichzeitig
halten missen. Dies dirfte fur Hilzingen an keiner Haltestelle der Fall sein. Fur die
Beantragung der Zuschiisse ist ebenfalls ein Ausbaukonzept Voraussetzung.

Da im Rahmen der Ortskernsanierung die Haltestelle Kreuz in Hilzingen eine der Ersten sein
dirfte, die nach den neuen Vorgaben ausgebaut werden wird/muss, halten wir es fir

dringend erforderlich, dieses Thema auf die Tagesordnung des Gemeinderats in einer der
néchsten Sitzungen zu setzen, um die erforderlichen Weichenstellungen beraten und

beschlieRen zu kénnen.

Wir halten das Thema aufgrund der gesetzlichen Vorgaben fiir dringlich.

Mit freundlichen Grii3en

Andrea Baumann Barbara Kissmehl



Blrgermeisteramt |Bir

Hilzingen

Sehr geehrter Herr Burgermeister Metzler, Eina.: 2 0.
sehr geehrte Damen & Herren des Gemeinderates| 2" Nov. 2017

Hilzingen, 19.11.2017

HA / QA | RA/ SteA

QA1
X

Betr.: Vorlage zu GRS am 28.11.2017 (hier leider nur Email-Entwurf wegen Krankenhausaufenthait ab 20.1 1.2019)

.Barrierefreiheit’ bzw. ,01.01.2022"
Zu diesem Schlagwort bzw. Datum werden auch Sie, Herr Burgermeister Metzler und vermutlich auch alle
Gemeinderate inzwischen / seit einiger Zeit ,ein mulmiges Gefhl in der Magengrube* haben, oder?

Unabhéangig / zusatzlich zu Ihnen bereits vorliegenden ,Vorgangen“ (Briefe, Email’'s, Dokumente, Beschwerden,
usw. von Blrgern, Vereinen, Organisationen) méchte ich mich als Behindertenbevolimachtigter der Gemeinde
Hilzingen trotzdem noch zu der ,Gesamtproblematik® auRern.

Zunéchst zum Datum ,01.01.2022"
- Dieses Datum erscheint im ~Personenbeférderungsgesetz (PBefG)" Stand
Anderung 20.07.2017 unter
.§ 8 Forderung der Verkehrsbedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im éffentlichen
Personennahverkehr
hier
»(3) Fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevtikerung mit
Verkehrsleistungen im &ffentlichen Personennahverkehr sind die von den Léndern
benannten Beh6rden (Aufgabentréger) zusténdig.
Der Aufgabentréger definiert dazu die Anforderungen an Umfang und Qualitst des
Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fur die verkehrs-
mittelabergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan. Der
Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitst oder
sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fur die Nutzung des offentiichen
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollsténdige Barrierefreiheit zu erreichen.
Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrspian Ausnahmen konkret benannt und
begrindet werden.
Im Nahverkehrsplan werden Aussagen tber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaSnahmen getroffen.
Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer frihzeitig zu beteiligen;
soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeiréte, Verbande der in ihrer Mobilitat
oder sensorisch eingeschrénkten Fahrgéste und Fahrgastverbande anzuhtren.
ihre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu berdcksichtigen.
Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fir die Entwicklung des
Offentlichen Personennahverkehrs.
Die Lénder kénnen weitere Einzelheiten tiber die Aufstellung und den Inhait
der Nahverkehrspline regein.

- Mir ist aber nicht bekannt, ob fir ,unseren® Bereich ein entsprechender ,Nah-
verkehrsplan® existiert (zumindest habe ich auf den »zusténdigen” Internet-Seite
www.suedbadenbus.de keinen Hinweis gefunden) und falls ,ja"“ ob darin entsprechende
= Ausnahmen konkret benannt und begrindet werden.. “.

- und empfehle daher zunachst die Klarung bezlglich Vorhandensein, Inhalt eines /
des ,Nahverkehrsplan“ fur den hiesigen ."OPNV*, da sich dies dann fur die / eine
Durchfhrung von behindertengerechte, - barrierefreie MaRnahmen (Planung bis
Kosten), die im Wesentlichen wohl von der Gemeinde zu bewaltigen sind. Hierzu
verweise ich auch auf den Artikel ,neue Buslinien ab 2020* im ~Gemeindeanzeiger
Kw-44"



Nun zu ,Barrierefreiheit":
- hierzu gibt das

.Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (BGG)" letzte

Anderung 27.07.2016 unter

»§ 8 Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr"

hier

»(5) Sonstige bauliche oder andere Anlagen, 6ffentliche Wege, Pldtze und StraBen sowie
offentlich zugéngliche Verkehrsanlagen und Befbrderungsmittel im 6ffentlichen Personen-
verkehr sind nach MaBgabe der einschidgigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu
gestalten. Weitergehende landesrechtliche Vorschriften bleiben unberdhrt.*

Dieser harmlos klingende Absatz ,hat es aber in sich®; denn hierunter falit somit Alles, was im
Zusténdigkeit einer Gemeinde gehort — also auch Bushaltestellen. ..

Hinzu kommt zusatzlich, dass im ,BGG* im ,Abschnitt 4° in den §§ 14— 16~

«§ 14 Vertrelungsbefugnisse in verwalfungs- oder sozialrechtlichen Verfahren*

.§ 156 Verbandsklagerecht"

»§ 16 Schlichtungsstelle und -verfahren; Verordnungserméchtigung“

ein Klagerecht bei / fur VerstoRe, Versaumnisse, usw. gegen den Verursacher (Gemeinde)
eingeraumt wird, was im “Schadenfall‘ zu erheblichen Regress-Kosten fiir die Gemeinde
fiihren kanm...

Hier mochte ich aber ,nur auf ,...nach Mal3gabe der einschl&gigen Rechtsvorschriften des
Bundes barrierefrei zu gestalten...* eingehen, wobei hier die DIN-Vorschriften

»DIN 18040-3 :2014-12 Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 3: Offentlicher
Verkehrs- und Freiraum*

+DIN 32984: 2011-10 Bodenindikatoren im &ffentlichen Raum*

~DIN 32975:2009-12 Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur barrierefreien

Nutzung”

als mafigebliche Arbeits- und AnwendungsmaRstabe gelten und anzuwenden sind.

Im Zuge meiner Bestellung zum Behindertenbeauftragten der Gemeinde Hilzingen habe ich neben den
persdnlichen Kontakten mit mehreren ,Kollegen* aus den Umlandgemeinden und -Stadten auch einige
Fachtagungen tber ,Stand, Volizug, Erwartungen, Planungen, Kosten, usw." far

- Menschen mit geistigen und kérperlichen (einschlieRlich Seh-) Behinderungen,

- Menschen mit eingeschrankter Mobilitat (z. B.

- aber auch gesunde Menschen (z.B. unterwegs mit Kinderwagen, Kind(er) und Gepack)
besucht und dabei auch am ,eigenen Leib* als mittelschwer Sehbehinderter mit Stock erfahren
(mussen) wie unsere Umwelt weder ,behinderten” noch ,barrierefrei” ist.

Da dies leider auch fur unsere Gemeinde zutrifft und im Augenblick ja die ,Ortskernsanierung” schon ,in Arbeit* ist
méchte ich wegen der Dringlichkeit (Termin 01.01.2022) und den zu erwartenden hohen Kosten den ,Einzel*-
Posten ,Haltestellen im OPNV* ansprechen:
Hierzu habe

- ich mir von der ,SBG SudbadenBus GmbH" eine Tabelle mit Adressen der Bus-Haltestellen im

Gemeindegebiet geben lassen,

- bin anschlieBend alle Stationen ,abgefahren” (was fir mich noch recht mahevoll war),

- und habe von den Haltestellen Handy-Fotos (Qualitat nicht besonders gutl) gemacht,

- die als Kopien beiliegen.
Wie trotz Qualitatsmangel erkennbar, entspricht keine Bushaltestelle den Erfordernissen ,Barrierefrei* und somit
mussen / mussten alle Bus-Haltestellen gemaR o.g. DIN-Normen unter Bericksichtigung eines
.Nahverkehrsplanes" angepasst werden.
Wie ich vom Behindertenbeauftragten der Stadt Singen, wo schon seit Jahren die Bus-Haltestellen (aber auch
Querungsstellen, Fahrbahnuberquerungen, usw.) um-, bzw. neu gebaut wurden / werden, erfahren habe, lagen /
liegen die Kosten bei ca. 40.000,- bis 50.000, € pro Haltestelle 17!
In der Gemeinde sind derzeit laut 0.g. Tabelle 23 plus die zwei Bus-Haltestellen in Twielfeld also 25. Ware / ist fur
alle Haltestellen die Gemeinde Hilzingen als Kostentrager zustandig, waren das aus heutiger Sicht schon
1.000,000,- bis 1.250.000,- €; ohne Berlcksichtigung zu erwartender Verteuerungen.

Da gegenwartig ja die Ortskemsanierung bereits angelaufen ist, bitic bzw. fordere ich -falls dies in der aktuellen
Phase noch nicht berlicksichtigt ist- zumindest die Bus-Haltestellen +Hilzingen Sonne® und .Hilzingen Kreuz"
gemal o.g. DIN-Vorschriften ,behindertengerecht’ und ,barrierefrei’ zu errichten und des Weiteren bei den
anstehenden Haushaltsberatungen 2018 bis 2021 entsprechende Positionen aufzunehmen / Zu bevorraten.



Falls gewlnscht, kann / werde ich bei der nachsten Gemeinderatssitzung gerne weitere Erléuterungen, Auskiinfte

zu der Gesamt-Thematik gebe.
Auflerdem bi

Mit freundlichen Grif3en

vy Mol

Volker Neukirchen
(Behindertenbeauftragter Hilzingen)

Anlagen
1. Haltestellen Hilzingen incl. Ortsteile

2. Fotos von Haltestellen
3. USB-Stick mit Fotos der Haltestellen



An,\ras vom 2.8.40.201%

Seniorenrat Hilzingen

An den GR Hilzingen
BM Metzler

»Der Mensch muss im Mittelpunkt stehen. Ja wer denn sonst?*

(Seniorenmagazin Offentlicher Dienst Baden Wiirttemberg Mai/2017)

Antrag des Seniorenrates zu

s,;Barrierefreiheit — sichere Wege in Hilzingen*

~Der Seniorenrat Hilzingen sieht an vielen Stellen in Bezug auf die
Mobilitéit in der Gemeinde dringenden Handlungsbedarf, um fiir #ltere
Menschen, Menschen mit Behinderung sowie fiir Frauen mit Kinderwagen
u.a., Sicherheit an den Gehwegen, an Bushaltestellen — Einstieg und
Ausstieg - und an diversen Uberwegen an stark befahrenen StraBen, zu
gewihrleisten.

Ein grofes Problem ist der unsichere Radweg in der Hauptstrasse. Hier
behindern sich an vielen Stellen parkende Autos und Busse. Radfahrer
befinden sich oft in einer gefiihrlichen Situation.

Aus unserer Sicht sollten auch noch mehr Geschwindigkeits-
beschrinkungen - Tempo 30 - an neuralgischen Stellen umgesetzt werden.

Wir fordern die Gemeinde Hilzingen auf, ein Gesamtkonzept der von uns
im Folgenden angesprochenen Punkte zu erarbeiten, um die Mingel zu
beheben.

Gerne stehen wir flir weitere Informationen zur Verfligung.



Im Einzelnen m&chten wir auf folgende Mingel hinweisen:

Bushaltestellen

Die Buseinstiege an den Bushaltestellen in Hilzingen sind fiir Behinderte, #ltere Mitbiirger,

Miitter mit Kinderwagen oder Altere mit Rollatoren oder Rollstuhlfahrer kaum oder sehr schlecht
und ohne Hilfe nicht zu bewiltigen.

Noch besteht in Hilzingen keine Bushaltestelle fiir diesen mobilititseingeschrinkten Personenkreis.
Ziel muss hier sein, die bestehenden Bushaltepunkte mit speziellen Bordsteinkanten auszustatten,
die ein niheres Heranfahren der niederflurigen Busse an die Haltepunkte ermdglichen, sowie
weitere Hilfen fiir einen barrierefreien Zugang zu installieren.

Eine vollstindige Barrierefreiheit sollte bis 2022 (gesetzliches Ziel) erreicht werden.

Bushaltestelle am Friedhof Richtung Singen (jetziger Zustand)



Absenkungen

Mit dem Bau der Absenkungen wurde ja schon vor mehreren Jahren begonnen. Leider kommen
die Arbeiten noch nicht so richtig in Fahrt. Um eine schnellere Umsetzung dieses Projekts

zu erreichen, sollten im Haushalt mehr Mittel bereitgestellt werden.

Bisher wurden nur im Kernort Absenkungsmassnahmen durchgefiihrt.

Beispiel fiir durchgefiihrte MaBnahmen: Staufenstrasse/Hohenh&wenstrasse (2017)

Beispiel fiir noch durchzufiihrende Absenkungen



Defekte Gehwege — sichere Gehwege

Viele Gehwege in der Kerngemeinde sind in einem desolaten Zustand. FuB3giinger, Menschen
mit Rollatoren oder mit Kinderwagen sind den Lochern und Unebenheiten direkt ausgesetzt. Hier
muB dringend Abhilfe geschaffen werden.

Im Ubrigen ist der ,,Gehweg“ entlang des Freibades Richtung Riedheim gefihrlich, unbefestigt
und eine Zumutung fiir jeden Nutzer.

s g e e
Geh-und Fahrradweg am Freibad



Situation in der Miihlenstrasse

An dieser Stelle an der Miihlenstrasse ist fiir FuBgénger mit Rollatoren oder Kinderwagen ein
Ausweichen auf die Strasse unumginglich. Dieser Zustand ist so nicht akzeptabel.

Wir schlagen hier eine Geschwindigkeitsbeschrénkung von 10km/h vor.



Geschwindigkeitsbeschriinkungen

Hier denken wir vor allem an den Bereich der Schule in der Gottmadinger Strasse, die Dietlishofer
Strasse sowie im Anschluf die Riedheimer Strasse (Pflegeheim, Minigolf, Schwimmbad).

Des weiteren sollte eine verstirkte Geschwindigkeitskontrolle im gesamten Zone- 30- Bereich
durchgefiihrt werden, um den oft gefiéhrlichen Situationen entgegenzuwirken.

Zusiitzlich fordern wir eine Geschwindigkeitsbeschrinkung von 50km/h auf der Strecke Hilzingen-

Twielfeld (am G6nnersbohl vorbei).

Sichere Uberwege

Hier m&chten wir auf folgende Stellen hinweisen, die fiir Fugénger sehr gefihrlich
sind:

Kreuzung Braungasse/Gottmadinger StraBe/Zwinghofstrafle.

Es gibt keinen offiziellen Fu3géngeriiberweg, alles ist v6llig uniibersichtlich und ein Uberqueren
sehr geféhrlich.

Trottengasse/Hohentwielstrasse,

Auch hier gibt es keinen FuBgéngeriiberweg. Die FuBgiinger seben sich oft einer komplizierten
Verkehrssituation gegentiber, vor allem Schulkinder sind da oft {iberfordert.




Dietlishofer Strasse
Die dortige Bushaltestelle wird von den Schiilern der Christlichen Schule benutzt. Zudem dient

diese Stelle als Uberweg zum EDEKA-Markt. Ebensowenig gibt es keinen sicheren
Uberweg von der Gottmadinger Strasse zur Dietlishofer Strasse.

Dieser Uberweg wird von den Schiilern der Peter-Thumb-Schule auf dem Weg zu den Sportstitten
genutzt und muss besser gesichert werden.

FuBgingerverkehrs-Check

Auch fiir FuBgéinger muss der Verkehr sicher, bequem und attraktiv sein. In diesem Zusammenhang
Fordern wir einen FuBlgingerverkehrs-Check. Kinder, Altere oder Menschen mit
Mobilititseinschrinkungen sind hiufig zu Fufl unterwegs. Sie werden im StraBlenverkehr oft nicht
wahrgenommen. Fiir sie sind sichere Gehwege und hindernisfreies Uberqueren von StraBen
besonders wichtig.

Ein Fufigingerverkehrs-Check kdnnte dazu beitragen, mit vergleichsweise kleinen MaBnahmen eine
groBe Wirkung zu erzielen.

Biirgerinnen und Biirger sowie Verwaltung und Politik kénnten im Rahmen von Workshops und
Begehungen den FuBlverkehr stérker ins Bewusstsein riicken.



Sichere Radwege

Die Hauptstrasse ist fiir Fahrradfahrer insgesamt viel zu gefihrlich. Hier miisste durch ein klares
Konzept eine Entschirfung der Situation geschaffen werden.

Zudem fehlt eine Fortfithrung des Radweges ab Ortseingang Hilzingen/Unterfithrung der B 314.
Eine klare Orientierung fiir den Fahrradverkehr fehlt.

Die Beleuchtungssituation fiir Fussgéinger im gesamten Ort solite tiberpriift und verbessert werden.



Zusammenfassung

Mobilitit und Sicherheit im Strassenverkehr gehSren zusammen. Wir haben aufgezeigt, dass an
vielen Stellen in der Gemeinde Nachholbedarf besteht. Sicher auf den Gehwegen und mit dem Rad
im Ort unterwegs zu sein ist fundamental und nur gew#hrleistet auf gut ausgebauten und markierten
Strassen und Gehwegen, an Keuzungen, die fiir die Verkehrsteilnehmer eindeutig sind und die
FuBgiinger nicht benachteiligen. Vor allem iltere Menschen und Menschen mit Handicap sind auf
sichere Strukturen angewiesen. Die Mobilitit ist aber fiir 4ltere Menschen wesentlich.

Wir hoffen, dass die Kommunalpolitiker sowie die Verwaltung die Sorgen der #lteren Menschen
ernst nehmen. Mobilitét ist unabdingbare Voraussetzung fiir selbstbestimmtes und gesundes
Alterwerden. Mobilitiit und Sicherheit auf vielen Innerortsstrassen sind unserer Meinung nach

in Hilzingen nicht gegeben und sehr verbesserungswiirdig. Die Beseitigung der angesprochenen
Mingel ist nicht nur fiir die dltere Bevolkerung notwendig, auch Kinder sowie Miitter mit
Kinderwagen und Rollstuhl- und Rollatorenfahrer stofien auf Hindernisse und sind gefihrlichen
Situationen ausgesetzt. Der Seniorenrat wiinscht sich, dass die angesprochenen Schwachstellen von
der Verwaltung und den Fraktionen aufgenommen werden und es zu einer ziigigen Abhilfe kommt.

Der Seniorenrat stellt sich gerne fiir Gespriiche zur Verfiigung.

Karl Miiller
Arbeitskreis Mobilitit Seniorenrat Hilzingen



